esB@cene^ document view 

Air pressure control for vehicle tyre valve 



Page 1 of 1 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 

Applicant: 
Classification: 

- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE1 961 3936 
1997-10-09 

ROTH GLAUS (DE); ERNST GERHARD DR (DE); 
KARKOSCH HANS-JUERGEN DR (DE) 

CONTINENTAL AG (DE) 

B60C23/04; B60C23/02; (IPC1-7): B60C23/00 
B60C23/04 

DE1 9961 01 3936 19960406 
DE19961013936 19960406 



Report a data error here 

Abstract of DE1 961 3936 

The fastening is for an air-pressure control 



system on a valve especially on a vehicle 
wheel. The valve and the air-pressure control 
system are buried in the rim (8) of the wheel. 
There is a rubber valve body (1 ) with a rubber 
housing (2) on the outside of the wheel rim. 
The tyre valve has the usual type of valve cap 
(6) and a counterweight in the form of a metal 




ring at its end, just behind the cap. The metal 
valve body (5) inside the valve body is 
connected to a housing (9) inside the wheel 
rim, with a screw (10) inside its central bore. 
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@ Befestigung einer Luftdruckkontrofh/orrichtung an einem Ventii 

@ Die Erfindung besiaht stch auf ein Fahfzeugrad« im 
wesentlichen bestehend aus einer Fe(ge« eInem auf diesar 
aufgebrachtan Fahrzeugtuftraifen, etnem Ventii, das von dar 
FelgenauBenseita durch daa Vendlloch der F^lgo bis In das 
Innere des Fahrzeugluftratfena reicht und einer im tnneren 
des Fahrzeugluftretfena in einem Geh&use befindlichen 
Luftdruckfcontronvorrichtung (LOICV} zur Massung des Luft- 
Innendnieks des Fahrzeugluftreifens. 
Um eine Qnheit zwtschen LDiCV und Ventii beraitzustellan, 
die eine Wiaderverwendbarkeit der LDKV bei defektan 
Ventilen amndglicht und gleichzeitig unkompliziert und 
schnell an jeder Reifenfelga anzubrtngen ist^ wird vorge- 
8Chiagen« daft das Gehfiuse der LDKV mit dem Ventii einen 
fasten Veibund bildet, der in seine einzalnen Verbundele- 
mente zaiiegbar ist ohne die Verbundelemente zu beschadi- 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugrad im wesentli- 
chen bestehend aus einer Felge, einem auf dieser aufge- 
brachten Fahrzeugluftreifen, einem Gummiventil, das 
von der FelgenauBenseite durch das Ventilloch der Fel- 
ge bis in das Innere des Fahrzeugluftreifens reicht und 
einer im Inneren des Fahrzeugluftreifens in einem Ge- 
hause befmdlichen LuftdruckkontroUvorrtchtung 
(LDKV) zur Messung des Lufdnnendrucks des Fahr- 
zeugluftreifens. 

FQr die KontroUe des Reifeninnendruckes werden 
Drucksensoren in den Retfen emgebracht, die eine steti- 
ge Oberwachung des Druckes im Fahrer-Cockpit er- 
m5giichen. Es besteht die Mdglichkeit, elektronische 
LDKVs (Drucksensoren) rait dem Ventil des Relfens 
unldsbar miteinander zu verbindcn. Das hat allerdings 
den Nachteil, da0 bei Defekten des Ventils auch die 
LDKV nicht mehr verwendbar isL 

Es gibt zwar bereits Ldsungen, die es ermdgUchenp 
Metaliventile niit einer LDKV zu verbindeo» jedoch sind 
diese Varianten unpraktisch und aufwendig beim Mon- 
tieren, weii sie zur Befestigung mehrmals verschraubt 
werden mOssen bzw. vicle Einzelteile crforderlich sind 
Des weiteren gibt es Losungen, die LDKV an den jewei- 
ligen Felgentypen fiber eine reibschlussige Schraubver- 
bindung anzupassen, urn vorstehende Kanten, die bei 
der Reifenmontage und -demontage storend sind, zu 
venneiden. Durch die aktuellen Entwicklungen m der 
Elektronik ist die ursprttnglich angenommene Baugrd&e 
der LDKV aber erheblich reduziert worden, so daB die- 
ser Bedingung nicht mehr nachg^angen werden muB. 
Aufierdem bergen diese L5suiig» die Gefahr in sich. 
daB die Vorspannung der Sdu*aubverbindung durch die 
hoch dynamische Belastung nachiafit und die LDKV 
sich vom MetaUventll lost SchlieBiich werden Metali- 
ventile in der Regel an LKW-Reifen bzw. Hochge- 
schwindigkeits-PKW-Reifen emgesetzt, da sie bei hohe- 
ren Geschwindigkeiten ihren Felgensitz besser halten. 
Da sie aber an sidi schlechter montierbar sind, werden 
fur die restiichen FKW-Reifen Gummiventile verwen- 
det 

Prinapiell gibt es aber Probieme bei der Anbringung 
von LDKVen an Gummiventilen, da durch die elastische 
Ummantelung dieser Ventile eine Verbindung bisher 
nicht moglich ist, die sowohl den mechanischen Bean- 
spruchungen wahrend des Fahrbetriebes standhalt als 
auch eine einfache imd gezielte Montage/Demontage 
zulaBt AuBerdem konnte bisher ein soldier Verbund 
keinen stabilen Sitz in der Felge sichersteUen. 

Der Erflndung liegt die Aufgabe zugrunde, Moglich- 
keiten einer Einheit zwischen LDKV und Ventil (Gum- 
miventil Oder Metallventil) bereitzustellen, die eine Wie- 
derverwendbarkeit der LDKV bei defekten Ventilen er- 
mdglicht und gleichzeitig unkompliziert und schnell an 
jeder Reifenfelge anzubringen ist 

Geldst wird diese Aufgabe erHndungsgemaO dadurcli, 
daB das Gehause der LDKV mit dem Gummiventil ei- 
nen festen Verbund bildet, der in seine einzelnen Ver- 
bundelemente zerlegbar ist, ohne die Verbundelemente 
zu beschadigcn. 

Unter einem Gummiventil (Snap-in-Ventil) soli in die- 
ser Anmeldung ein Ventil mit einem zylindrischen Ven- 
tilmetallkdrper, einer Gummiummantelung mit einem 
elastischen Justierbund, einer elastischen Dichtflache 
und einem elastischen VentilfuB verstanden werden. Bei 
der Montage eines GummiventOs auf eine Felge wird 
dieses von der Innenseite der Felge durchgesteckt, so 
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daB es einschnappt (snap*in) und der Justierbund an der 
AuBenseite der Felge sitzt und die Dichtflache zum 
Ventilloch der Felge hin abdichtend wirkt Der dicker 
als das Ventilloch der Felge ausgebildete Ventilf uB be- 
5 findet sich an der Innenseite der Felge, also der dem 
Reif en zugewandten Seite, 

Die Vorteile der Erfindung sind darin zu sehen, daB 
bei Defekten des Ventils, die LDKV weiterverwendet 
werden kann. AuBerdem wird auf uberraschend einfa- 

10 che Weise schnell eine ausreichend stabile Verbindung 
zwischen Gummiventil und LDKV erzielt die jederzeit 
wieder geldst werden kann. 

Eine bevorzugte Ausfuhrung besteht darin, daB der 
Ventilmetallkorper des Gummiventils an der Luftaus- 

t5 laBseite ein Innengewinde aufweist, so daB mittels einer 
Hohischraube, deren Kopf im Gehause der LDKV sitzt, 
eine Verbindung zwischen dem Gehause der LDKV und 
des Gununiventils, hergestellt ist Dabei ist es moglich, 
den Ventilmetallkorper an der Luf uuslaBseite uber den 

20 VentilfuB hinaus zu verlangem, so daB eine optunale 
Verschraubung sichergestellt wird. 

Es ist aber auch moglich, daB der Ventilmetallkorper 
des Gummiventils verlangert ist, ein AuBengewinde auf- 
weist und in das Innere des Fahrzeugluftreifens reicht, 

25 so dafi mittels einer Mutter, die im Gehause der LDKV 
sitzt, eine Verbindung zwischen dem Gehause der 
LDKV und des Gummiventils fiber dessen verlangerten 
Ventilmetallkorper hergestellt ist Vorteilhaft fur die 
Betriebssicherheit des Verbundes ist eine Gleitscheibe, 

30 die sich zwischen Kopf der Hohischraube bzw. Mutter 
und dem Gehause der LDKV befindet und eine Ober- 
tragung einer Pendelbewegung der LDKV um die Ven- 
tilachse auf die Schraubverbindung vermindert 
Der Vorteii dieser Varianten besteht darin, daB zur 

35 Befestigimg der LDKV eigentlich nur insgesamt drei 
Bauteile (Verbundelemente) bendtigt werden, namlich 
das Gunmiiventil, das zumindest teilweise ein Innenge- 
winde (AuBengewinde) zur Fassung der Hohischraube 
(Mutter) aufweist, die LDKV imd die Hohischraube 

40 bzw. Mutter. Durch die Verringerung der Anzahl der 
Bauteile wird die Montagezeit wesentlich verkurzt (nur 
eine einzige Schraubverbindung) und gleichzeidg eine 
stabile und sichere Verbindung zwischen LDKV und 
Gununiventn hergestellt 

45 Durch das Verschrauben des Gummiventils mit der 
LDKV ist es moglich, daB das Gehause der LDKV ge- 
gen die Hefbettschulter der Felge abgestutzt wird, so 
daB beim Anziehen der Hohischraube (Mutter) die 
LDKV in das Tiefbett gedrfickt wird und durch die so- 

50 mit erzielte Vorspannung eine zusatztiche Stabilisierung 
des Verbundes gegen Kippen um das Ventilloch erzielt 
wird. Zur weiteren Unterstutzung der Befestigung wird 
erOndungsgemaB vorgeschlagen, an der reifenauBeren 
Seite des Gun:univentils, z. B. am Ende der Gummium- 

55 mantelung, ein Gegengevncht anzubringen. Aufgrund 
des im allgemeinen relativ geringeren Gewichtes des 
Gunmdventils im Vergleich zur LDKV kann wahrend 
der Fahrt durch ungleiche Verteilung der Zentrifugal- 
krafte ein Kippen des Verbundes um das Ventilloch 

60 auftreten, das mittels dieses Gegengewichtes reduziert 
werden kann. Dieses Gegengewicht kann gleich bei der 
Herstellung des Gunmiiventils mit an dieses angebracht 
werden, so daB durch das Gegengewicht die Anzahl der 
Bauteile die zur Montage der LDKV an das Giunmiven- 

65 til erforderUch ist, nicht erhoht wird uikI das Gewicht 
auch nicht verlorengehen kann. Als Gegengewicht kann 
auch «ne schwere Ventilkappe eingesetzt werden oder 
das gesamte Gummiventil kann so gestaltet sein, z. B. 
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durch geeignete Werkstoffauswahl oder Ventilkon- 
struktion, daB das Gewicht des Gummiventils anna- 
hemd dem der LDKV entspricht und somit ein Kippen 
des Verbundes iim das Ventilloch verringert wird. 

Wenn die LDKV leichter sein soUte ak das Gummi- 
ventil, so daB der Schwcrpunkt des Verbundes auBer- 
halb des Reifens liegt. ist es moglich, einem evtl. auftre- 
tenden Kippmoment wahrend der Fahrt durch Abstut- 
zungen zur Felge hin in Form von Blechen entgegenzu- 
wirken. Diese kdnnen z. B. ebenfalls am Ende der Gum- 
miummantelung des Ventils angebracht sein und rei- 
Chen bis zum Wulstsitzbereich (Hump) bin, so daB sie 
sich an diesem abstiltzen kdnnen. 

Als besonders vorteilhaft hat sich die Mdglidikeit be- 
wahrt, das Guramiventil mit dem Gehause der LDKV 
mittels einer Sicherungsscheibe zu verbinden. Der ver- 
langerte Ventilmetallkorper wird durch eine Bohrung 
des Gehauses der LDKV gesteckt und durch die Siche- 
rungsscheibe an diesem befestigt Diese Variante bend- 
dgt bei der Montage/Demontage am wenigsten Zeit 
und bietet eine stabile Verbindung zwischen Gummi* 
ventil und LDKV, insbesondere auch bei Erschutterun- 
gen wahrend des Fahrbetriebes, weil sich die Siche- 
rungsscheibe nicht durch Verdrehen losen laBt. 

Zur Stabilisierung der gesamten Verbindung ist es 
auch zusatzlich oder aitemativ moglich, daB Abstiitzun- 
gen in Form von Rippen oder Schrauben an das Gehau- 
se der LDKV angebracht werden, um das Gehause auf 
der Felge aufliegen zu iassen. Diese MaBnahme dient 
auch dazu, mdgliche Kippbewegungen des Verbundes 
zu verringem. 

Prinzipiell wird mit dem erlindungsgemafien Befesti- 
gungsmethoden von Gummiventilen an LDKVen er- 
reicht, daB der Gummiventil-LDKV-Verbund an han- 
delsiiblichen Felgen angebracht werden kann, ohne daB 
erst Anderungen an der Feige erf olgen mussen. 

Die vorliegende Erfindimg gibt auch Mogiichkeiten 
zur Idsbaren Bef estigung von Metallventilen an LDKVs 
an. Das Metallventil besteht im wesentlicfaen aus einem 
VentilmetalBcdrper, auf dessen LufteiniaBseite sich die 
Ventilkappe befindet, mindestens einer Mutter, einem 
Dichtungsring und einer Scheibe, Auf der LuftauslaBsei- 
te des Ventilmetallkdrpers ist das MetaOventil mit der 
LDKV verbunden- 

In einer bevorzugten Ausfuhrung weist das Gehause 
der LDKV eine T-Nut auf, die zur Aufnahme des ent- 
sprechend dieser Nut geformten Ventilmetallkdrpers 
(Luf tauslaBseite) des Metallventils dient und somit einen 
f esten Verbund zwischen LDKV und Metallventil bildet 

Desweiteren ist es moglich, die LuftauslaBseite des 
Ventilmetallkdrpers mit einem AuBengewinde zu verse- 
hen und diesen in das Gehause der LDKV einzuschrau- 
ben. Dazu mufi das Gehiuse der LDKV eine Bohrung 
mit Gewinde aufweisen oder es muB so geformt sein, 
daB die Befestigung des Metallventils uber das AuBen- 
gewinde des Ventilmetalikorpers mittels einer Mutter 
erfolgen kann. Mogliche Dichtgummis und Scheiben 
konnen sich zwischen Gehause der LDKV und Felge 
(an der Innenseite der Felge) und/oder zwischen Metall- 
ventil und Felge (an der AuBenseite der Felge) befinden. 
Zur Befestigung soli das Metallventil so gestaltet sein, 
daB es nach dem Verschrauben an der LDKV sicher an 
der AuBenseite der Felge anUegt Das Gehause der 
LDKV kann an seiner Unterseite auch Rippen und/oder 
Schrauben aufweisea die ein Abstiltzen des Verbundes 
auf dem Tiefbett der Felge ermdglichea 

Die erBndungsgemaB genannten Varianten zur An- 
bringung eines Metallventils an eine LDKV haben im 
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unterschied zum Stand der Technik den Vorteil, daB sie 
einen formschlussigen Verbund zwischen Metallventil 
und LDKV bilden. Es wird erfindungsgemafi eine stabile 
Verbindung zwischen Metallventil und LDKV erzielt, 
5 die unkompliziert montiert werden kann, da sie mit we- 
nigen Bauteilen auskommt 

Im folgenden Ausf uhrungsbeispiel wird anhand einer 
schematischen Zeichnung die Erfindung naher erlautert 
Es zeigt 

10 Fig. la den Querschnitt eines Girnmiiventil-LDKV- 
Verbundes, bei dem das Gununiventil und die LDKV 
miteinander verschraubt sind und dessen Schwerpunkt 
im Reifeninneren liegt. 
Fig. lb Sdiema des durch die Anordnung in der 
15 Fig. laerzeugten Vorspannmomentes, 

Fig. 2 den Querschnitt eines durch Verschrauben er- 
zielten Gummiventil-LDKV-Verbunds, dessen Sdiwer- 
punkt im Reif enauBeren liegt. 
Fig, 3a den Querschnitt eines mittels einer Steckver- 
20 bindungerzielten Gummiventil-LDKV-Verbunds, 
Fig. 3b An^cht der Fig. 3a in Pfeilrichtung Illb, 
Fig. 4a den Querschnitt eines an einer Felge bef estig- 
ten Metallventil-LDKV-Verbunds entlang der Linie 
rVa-IVa in der Fig. 4b, 
25 Fig. 4b Drauf sicht der Fig. 4a, teilweise geschnittea 
Fig. 5 Teilschnitt eines Metallventil-LDKV-Verbund- 
es. 

Fig. 6a den Querschnitt eines mittels meinander- 
schrauben erzieiten Metallventii-LDKV-Verbunds ent- 

30 langderLinieVIa-VIainderF^6b, 

Fig. 6b Drauf sicht der Fig. 6a, teilweise geschnitten. 
In der Fig. la ist ein Gummiventil 1 mit einem Ventil- 
metallkdrper 5, einer Gummiummantelung 2, einem ela- 
stischem Justierbund 3, einem elastischen VentilfuB 4 

35 und einer Ventilkappe 6 mit dem Gehiuse 9 der LDKV 
verbunden und dabei an der Felge 8 befestigt Das Gum- 
miventil 1 wird von der Innenseite der Felge 8 durch das 
Ventilloch 7 der Felge durchgezogen, so daB der Justier- 
bund 3 an der AuBenseite der Felge 8 anliegt und die 

40 nichtbezeichnete Dichtflache des Ventils am Ventilloch 
7 abdichtend wirkt Das Ventil 1 ist so gearbeitet, daB 
der Ventilmetallkdrper 5 am Ende des VentilfuBes 4 
(LuftauslaB) herausragt und ein Innengewinde aufweist 
Auf dieses Stuck des Ventilmetallkorpers 5 wird die 

45 LDKV gesteckt Mittels einer Hohlschraube 10, fur de- 
ren Kopf im Gehause 9 der LDKV ein lochartige Aus- 
nehmung vorgesehen ist, wird das Gummiventil 1 mit 
der LDKV verbunden. Zwischen dem Kopf der Hohl- 
schraube 10 und dem Gehause 9 der LDKV befindet 

50 sich eine Gleitscheibe 23, die ein Verdrehen der Schrau- 
be vermeidet Da das Gummiventil 1 in der Fig. la leich- 
ter sein soli als die LDKV ist am Ende der Gummium- 
mantelung 2 in der Nihe des Luf teinlasses ein Gegenge.- 
wicht 11 in Form eines Ringes angebracht, um ein even- 

55 tuell entstehendes Kippmoment des gesamten Ver- 
bundes wShrend des Fahrbetriebes zu reduzierea 
Durch die Verschraubung der LDKV mit dem Gummi- 
ventil 1 mittels der Hohlschraube wird durch die Aufla- 
gekraf t zwischen Oberkante des Gehauses 9 der LDKV 

60 und der Tiefbettschulter 8a der Felge 8 (in der Fig. lb 
dargestellt) eine Vorspannung (durch Pfeile gekenn- 
zetehnet) erreicht, die die LDKV in das Tiefbett 8a 
druckt So wuxl wahrend des Fahrbetriebes der Flieh- 
kraft ein Widerstand entgegengesetzt Diese Befesti- 

65 gungsvariante kommt ohne zuslLtzliche AbstQtzungsele- 
mente aus, da die in der Fig. lb dargestellte Vorspan- 
nung in Kombination ndt ^eichmaBiger Massenvertei- 
iung ffir einen festen und dauerhaften Verbund zwi- 
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sdien LDKV und Gummiventil sorgt Gleichzeitig kann 
dieser Verbund durch einen einmaligen unkomplizier- 
ten Schraubvorgang hergestellt werden, fur den wenige 
Bauteile erforderiich sind. 

In der Fig. 2 ist die Mdglichkeit dargestellt, daB der 5 
Gummiventil-LDKV- Verbund seinen Schwerpunkt im 
ReifenauBeren hat 

Durch die Abstutzungsbleche 12 bzw. 24 kann dann 
das Kippen des Verbundes z. B. im Wuistsitzbereich 8b 
bzw. im Felgentiefbett 8a abgefangen werden. 10 

Es wird ein AbstQtzungsblech 12 bzw, 24 verwendet, 
welches eine lochartige Ausnehmung aufweist, so daB 
dieses auf dem Ventilmetallkorper bzw. der Schraube 
aufgebracht und befestigt werden kann. Das Abstut- 
zungsblech 12 erstreckt sich bis zum Wuistsitzbereich 15 
8b der Felge 8 und kann an dieser ebenfalls befestigt 
werden. Es ist aber auch mdglich, das Abstutzungsblech 
12 nur zwischen Gummiventil 1 und Felge 8 einzuklem- 
men. Das Abstatzungsblech 24 weist ebenfalls eine loch- 
artige Ausnehmung auf. Es wird in den Schlitz des Ge- :>o 
hiuses 9 der LDKV geschoben und mittels einer Hohl- 
schraube 10, die die LDKV mit dem Ventil verbindet, 
gegen Verschieben gesichert Mit dem Blech 24 wird ein 
Abstiitzen des LDKV-Gummiventil- Verbundes zum 
Felgentiefbett 8a mdglich. Das Abstutzungsblech 24 hat 25 
gegenuber dem Blech 12 den Vorteil, daB es behn Beful- 
len des Reifens mit Luf t nicht verlorengehen kann. 

Die Fig. 3a und 3b zeigen eine weitere erfindungsge- 
m&Be Ausfuhrungsvariante fur die Idsbare Befestigung 
von Gummiventilen an LDKVen. Dabei ist der Vendi- 30 
metallk6rper 5 wiederum Qber den VentilfuB 4 verian- 
gert gestaltet und wird in die passende Bohrung des 
Gehauses 9 der LDKV gesteckt Befestigt wird das 
Gunmiivendl am Gehause 9 an der LDKV mittels einer 
Sicherungsscheibe 21, die in die Nut 22 des Ventilmetall- 35 
korpers 5 gesteckt wird. Damit werden zeitaufwendige- 
re Schraubvorgange vermieden. Die Sicherungsscheibe 
21 hat auBerdem den Vorteil, daB sie sich nicht durch 
Verdrehen des Verbundes wahrend der Fahrt Idsen 
kann. Weiterhin werden fur die Befesdgung wiederum 4\q 
sogar nur drei Bauteile bendtigt. die eine einfache Mon- 
tage ermdglichen und gleichzeidg eine feste und dauer- 
hafte, aber jederzeit losbare Verbindung zwischen 
Gununhrentilen und LDKV darstellen. 

In den Fig. 4a und b ist eine Mdglichkeit dargestellt, 45 
wie cm MetaUventil 13 direkt in das Gehause 9 in der 
LDKV emgebracht werden kann. 

Dazu weist das Gehause 9 der LDKV eine T-formige 
Nut 15 auf, die vorzugswdse in radial innerer Richtung 
des Gehauses 9 der LDKV (an der Unterseite des Ge- 50 
houses) geschlossen ist Die LuftauslaBseite des Ventil- 
metallkorpers 5 des Metallventiis 13 ist so geformt, daB 
sie genau in die Nut 15 des Gehauses 9 der LDKV 
emgepaBt werden kann. Vorher wurde eine Gununi- 
dichtung 14 und ^e Scfaeibe 26 von der LuftauslaBseite 55 
auf den Ventihnetallkdrper 5 geschoben. AnschlieBend 
wird dieser Verbund durch das Ventilloch 7 der Felge 8 
geschoben und mittels einer Mutter 16 von der AuBen- 
seite der Felge 8 befestigt Mittels dieser Befestigungs- 
art wird ohne zusatzlichen schraubaufwand und weni- co 
gen Bauteilen das Metallventil an der LDKV und gleich- 
zeitig an der Felge befestigt 

In der Fig. 5 ist die Mdglichkeit dargestellt das Me- 
tallventil 13 durch das Ventilloch 7 der Felge 8 von der 
reifenauBeren Seite her zu stecken und mittels einer 65 
Mutter 17, die auf das AuBengewinde des Ventilmetall- 
kdrpers 5 auf der LuftauslaBseite des Metallventiis 13 
geschraubt wuxl, am Gehiuse 9 der LDKV zu befesti- 
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gen und gleichzeitig mit der Felge 8 zu verbinden. Dabei 
ist es erforderiich, eine Scheibe 26 vor dem Verschrau- 
ben auf der reifeninneren Seite zwischen LDKV und 
Felge 8 bzw. auf der reifenauBeren Seite eine Gummi- 
dichtung 14 zwischen Felge und Metallventil 13 zu set- 
zen. 

Die Fig. 6a und 5b unterscheiden sich von der Fig. 5 
dahingehend, daB das Gehause 9 der LDKV eine Ge- 
windebohrung 20 aufweist die es ermdglicht das Me- 
tallventil 13, das ein AuBengewinde an der LuftauslaB- 
seite aufweist, im Ganzen direkt in das Gehause 9 der 
LDKV zu verschrauben, 

Durch die erfindungsgemaBen Mdglichkeiten zur Be- 
festigung von Ventilen an LDKVs wird unter zur Hilfe- 
nahme eines uber die ubliche Lange von Ventilkdrpem 
hinausgehende Linge bzw. von nur wenigen zus&tzli- 
chen Einzelbauteilen ein Verbund gescfaaffen, der ein- 
fach zu monderen (demonderen) ist AuBerdem ist es 
nun auch erfindungsgemiB mdglich, LDKVs an Gummi- 
ventile zu adaptieren. 

PatentansprOche 

1. Fahrzeugrad, im wesentlichen bestehend aus ei- 
ner Felge (8), emem auf dieser aufgebrachten Fahr- 
zeugluftreifen, einem Gummiventil (IX das von der 
FelgenauBenseite durch das Ventilloch (7) der Fel- 
ge (8) bis in das Innere des Fahrzeugluftreifens 
reidit, und einer im Inneren des Fahrzeugluftrei- 
fens in einem Gehause (9) befindlichen Luftdruck- 
kontrollvorrichtung (LDKV) zur Messung des 
Lufdnnendrucks des Fahrzeugluftreifens, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gehause (9) der LDKV 
mit dem Gummiventil (1) einen festen Verbund bil- 
det, der in seine einzelnen Verbundelemente zer- 
legbar ist, ohne die Veii>undelemente zu beschadi- 
gen. 

2. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der VentiUnetaUkdrper (5) des Gum- 
miventils (1) an der LuftauslaBseite ein Innengewin- 
de aufweist, so daB mittels einer Hohlschraube (10), 
deren Kopf im Gehause (9) der LDKV sitzt, eine 
Verbindung zwischen dem GehSuse (9) der LDKV 
und des Gummivendls (1) fiber dessen Ventilmetall- 
korper (5) hergestellt ist 

3. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ventilmetallkorper (5) des Gum- 
miventils (1) an der LuftauslaBseite Qber den Ven- 
tilfuB (4) hinaus verlangert ist, em Innengewinde 
aufweist, und in das Innere des Fahrzeugluftreifens 
reicht so daB mittels einer Hohlschraube (10), de- 
ren Kopf im Gehause (9) der LDKV sitzt, eine Ver- 
bindung zwischen dem Gehause (9) der LDKV und 
des Gunmiiventils (1) uber dessen veriangerten 
Ventihnetallkdrper (5) hergestellt ist 

4. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn* 
zeichnet, daB der Ventilmetallkorper (15) des Gum- 
miventils (1) verlangert ist, ein AuBengewinde auf- 
weist und in das Innere des Fahrzeugluftreifens 
reicht so daB mittels einer Mutter, die im Gehause 
(9) der LDKV sitzt, eine Verbindung zwischen dem 
Gehause (9) der LDKV und des Gummiventils (1), 
uber dessen veriangerten Ventilmetallkorper (5) 
hergestellt ist 

5. Fahrzeugrad nach zunundest emem der Anspru- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB sich eine 
Gleitscheibe (25) zwischen dem Kopf der Hohl- 
schraube (10) bzw. der Mutter und dem Gehause (9) 
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derLDKVbefindet 

6. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ventilmetallkdrper (5) des Gum- 
miventils (1) uber den VentilfuB (4) hinaus verlan- 
gert ist und durch eine Bohning des Gehauses (9) 5 
der LDKV reicht und zur Aufnahme einer Siche- 
rungsscheibe (21) cine Nut (22) aufweist, so daB die 
Befestigung des Gummiventils (1) am Gehause (9) 
der LDKV am Ende des Ventilmetallkorpers uber 
die Sicherungsscheibe (21) erfolgt 10 

7. Fahrzeugrad nach zumindest einem der vorher- 
gehenden AnsprQche, dadurch gekennzdchnet, daB 
zur Verminderung des durch die Zentrifugalkraft 
verursachten Kippmomentes an der reifenSuBeren 
Seite des Giunmiventils (1) und/oder am Gehause 15 
(9) der LDKV radiale Abstiitzimgen (12, 24) zur 
Felge (8) hin in Form von Blechen angebracht sind 

8. Fahrzeugrad nach zumindest einem der Ansprd- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB zur Ver- 
minderung des durch die Zentrifugalkraft verur- 20 
sachten Kippmomentes an der reifenaufieren Seite 
des Gummiventils (1) ein Gegengewicht (11) ange- 
bracht ist 

9. Fahrzeugrad nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 25 
nach dem Verschrauben des Gehauses (9) der 
LDKV mit dem Ventilkdrper (5) das Gununiventil 
(1) unter Vorspannung steht, die ein Hineindriicken 
der LDKV in das Tlefbett der Felge (8) bewirkt 

10« Fahrzeugrad, im wesentlichen bestehend aus ei- 30 
ner Felge (8), einem auf dieser aufgebrachten Fahr- 
zeug^ufu-eifen, einem Metallventil (13), das von der 
FelgenauBenseite durch das Ventilloch (7) der Fel- 
ge (8) bis in das Innere des Fahrzeugluftreifens 
reicht und eine im Inneren des Fahrzeugluftreifens 35 
in einem Gehause (9) befindlichen Luftdnickkon- 
troUvorrichtung (LDKV) zur Messung des Luftin- 
nendrucks des Fahrzeugluftreifens aufweist, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gehause (9) der 
LDKV eine T-Nut (15) zur Fassung des entspre- 40 
chend der T-Nut geformten Ventilmetallkorpers (5) 
des Metallventils (13) aufweist, so daB eine feste 
Verankenmg zwischen Gehause (9) der LDKV und 
dem Metallventil (13) entsteht, sich zwischen dem 
Gehause (9) der LDKV und der Innenseite der Fel- 45 
ge (8) auf dem Ventilmetailkorper (5) ein Dicht- 
gummi (14) und eine Scheibe (26) befindet und die- 
ser Verbund an der AuBenseite der Felge (8) mittels 
einer Mutter (16) am AuBengewinde des Ventilme- 
tallkorpers (5) bef estigt ist 50 
1 1. Fahrzeugrad, im wesentlichen bestehend aus ei- 
ner Felge (8), einem auf dieser aufgebrachten Fahr- 
zeugluftreifen, einem MetaDventil (13), das von der 
FelgenauBenseite durch das Ventilloch (7) der Fel- 
ge (8) bis in das Innere des Fahrzeugluftreifens 55 
reidit und einer im Inneren des Fahrzeugluftreifens 
in einem Gehause (9) befindlichen Luftdruckkon- 
trollvorrichtung (LDKV) zur Messung des Luftin- 
nendrucks des Fahrzeugluftreifens dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Ventilmetallkdrper (5) des eo 
Metallventils (13) an der reifeninneren Seite (Luft- 
auslaBseite) ein AuBengewinde \md das Gehause 
(9) der LDKV eine Bohrung (20) mit Gewinde glei- 
cher Gr5Be aufweist so daB die Befestigung des 
Gehauses (9) der LDKV an der Felge (8), an der es 
sich Dichtgummi (14) und eine Scheibe (26) befin- 
den, und an das Metallventil (13) durch Verschrau- 
ben erfolgt 
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12. Fahrzeugrad, ira wesentlichen bestehend aus ei- 
ner Felge (8X einem auf dieser aufgebrachten Fahr- 
zeugluftreifen, einem Metallventil (13), das von der 
FelgenauBenseite durch das Ventilloch (7) der Fel- 
ge (8) bis in das Innere des Fahrzeugluftreifens 
reicht und einer im Inneren des Fahrzeugluftreifens 
in einem Gehause (9) befindlichen Luftdruckkon- 
troUvorrichtung (LDKV) zur Messung des Luftin- 
nendrucks des Fahrzeugluftreifens, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Ventilmetallkdrper (5) des 
Metallventils (13) an der reifeninneren Seite (Luft- 
auslaBseite) ein AuBengewinde aufweist, so dafi die 
Befestigung des Gehauses (9) der LDKV an der 
Felge (8), an der sich ein Dichtgummi (14) und eine 
Scheibe (26) befinden, und am Metallventil (13) mit- 
tels einer Mutter (17) erfolgt 

13. Fahrzeugrad nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
am radial inneniiegenden Teil des Gehiuses (9) der 
LDKV Abstutzungen (23) in Form von lUppen oder 
Schrauben vorhanden sind, die den Kontakt zur 
Felge (8) herstellen und damit einem Verdrehen des 
Gehauses (9) der LDKV um die VentUachse entge- 
genwirken. 
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